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Bevezetés

Dolgozatom témdja a térképek felhasznaldsa a sportokban. Tobb sporton
keresztiil fogom bemutatni, hogy milyen térképeket hasznalnak a sport vilagdban. A
dolgozat f6 témaja az, hogy miben tér el egy sportban hasznalt térkép, pl. egy turista
térképtol. A sportban hasznalt térképeken mas tartalmat sziikséges megjeleniteni, mint
pl. az elébb emlitett turista térképeken, ugyanis mas a felhasznalas célja. A sportban a
cél, hogy a versenyzok sikeresen teljesitsék az utvonalat, és ehhez minden sziikséges
informacioénak szerepelnie kell a versenyre szant térképeken. Ez azt jelenti, hogy a
térkép készitdinek specidlis informaciokat kell megjelenitenie a térképen, ami eltér a
megszokottol. Tehdt versenysportra szant térképek készitése specidlis feladat, és a

dolgozatban ezt szeretném bemutatni.



A természeti viszonyok és a sport kapcsolata

A sportok elterjedése tobb dologtol is fiigg, ilyen tényezok az adott orszag vagy
teriilet gazdasagi helyzete, lehetdségei, és a természeti kdrnyezet egyes faktorai illetve
azok valtozasai. Ebben a fejezetben a természeti viszonyok, és a sport kapcsolatat
fogom kifejteni.

A sportban nagy jelentésége van a kiilonb6z6é természeti tényezOknek. Ezek
koziil jelentésnek mondhatok: a geomorfologiai viszonyok (hegy, sikvidék, magaslat),
klimatikus tényezok (éghajlat, id6jaras), levegdosszetétel (tisztasaga, szennyezettsége),
sportolasi kozeg (talajboritottsag, viz, ho, jég). Tudvalévd, hogy az emlitett faktorok
kiilonbozéek foldrajzi teriiletenként, illetve egyes iddszakonként. Ezek az eltérések
folyamatosan meghatarozhatjdk a sportra valdo felkésziilés folyamatat, ¢&s
befolyasolhatjak a sportversenyeken elért eredményeket is. Ezek a tényezOk arra is
kihatnak, hogy melyik foldrajzi teriileten melyik sportagak terjedtek el jobban,
gyorsabban. Az egyik legmeghatarozobb ilyen természeti tényezé az éghajlat, ami
nagyban befolyésolja, hogy egyes sportokat melyik teriileteken lehet izni. Példaul a téli
sportok nagyobb mértékben terjedtek el az északi, havas teriileteken, mint a szarazabb,
sik terepeken. Ezeknek az orszagoknak (pl.: Norvégia, Svédorszag, Kanada,
Finnorszag) a sportoloi érik el a legnagyobb sikereket a téli sportokban (pl.: biatlon,
miilesiklas), ami érthet6 is, hiszen ott az id6jaras alkalmassa teszi a tajat az emlitett
sportok tizéséhez. Ahol nem idealisak a koriilmények a téli sportok tizéséhez, ott nem
terjedtek el annyira ezek a sportok, ugyanis ilyenkor csak nagy anyagi forras
bevonasaval tudjuk ezeket a sportokat miivelni. Példaul mesterséges sipalyakat hoztak
létre Brazilidban, és Dubaiban, ahol az éghajlat egyaltalan nem alkalmas a téli
sportokhoz, de nagy anyagi forrasok bevonasaval sikeresen épitettek ilyen
komplexumokat. Természetesen nem csak Eurdpa, és Eszak-Amerika északi részén
terjedtek el ezek a téli sportok, ugyanis a nagy hegységek is alkalmassa teszik a terepet.
(Banhidi, 2011; Bale, 1989)

Azok az orszagok, amelyek teriiletén nagy hegység talalhatdo, mint példaul
Ausztria, Franciaorszag, Svajc, szintén elterjedtek a téli sportok, és egészen szép
sikereket is értek mar el az adott sportdgak kiilonboz6 versenyein. Magyarorszagon nem
adottak a kortiilmények ahhoz, hogy kozel egész évben téli sportokra alkalmas legyen a

terep a hegységeinkben, igy itt nincsenek akkora tradiciok, és eredmények.



Viszont Magyarorszagon a két nagy, és a rengeteg kisebb folyd miatt rendkiviil
alkalmas a terep a vizi sportok tizésére. A folyok, és a holtagaik, a csatorndk remek
terepet biztositanak a kajak-kenu sportnak, amiben Magyarorszag a vilag élvonalahoz
tartozik. Hazankon kiviil természetesen tobb orszag eredményes a kajak-kenu sportban
az alkalmas vizi terliletek kihaszndldsa miatt, ilyen példdul Németorszag, Csehorszag,
Lengyelorszag, Dél-Afrika, Ausztralia. A vizi teriileteket nem csak a kajak-kenu sport
tudja kihasznalni, tobb teriileten mashogy hasznaljak ki ezeket az adottsdgokat. Ahol
sebesebb a folyok sodrasa a hegyvidéki teriileteken, ott a vadvizi evezést lizik a
legtobben. A nagyobb, Osszefiiggd vizfeliileteken a buvarkodas, és kiillonbozo extrém
sportok (szorf, kite, wakeboard) terjedtek el. Ezen kiviil a vizek hideg iddjaras esetén is
hasznalhatok sportolasra, példaul korcsolyazasra. Igy ez a sport is azokon a teriileteken
alakult ki, ahol erre alkalmas a terep.

A hegyvidéki teriileteket viszont nem csak a téli sportok kedveldi tudjak
kihasznalni, ugyanis ez a terep idealis iddjarasi feltételek mellett alkalmas tarazésra,
hegymészasra, hegyikerékparozasra, €s tdjfutasra is. A hegyikerékparosok szaméara
kifejezetten alkalmasak a hegyi dsvények, és a turista utak. Kerékparozasra viszont még
alkalmasabb a sikvidék, igy azok az orszagok ahol nincsenek nagy hegyek, viszont jol
kiépitett orszagut- ¢és kerékparathalozat van, ott a kerékparozas nagyon elterjedt sport.
Orszaguti kerékparos versenyek soran viszont idedlis, ha egyes szakaszok ugynevezett
hegyi szakaszok, ami azt jelenti, hogy a sik terep mellett a verseny utvonala érint
hegységeket is. Idedlis kerékparos terep van példaul Franciaorszagban, ahol minden
évben megrendezésre keriil a vilag legnagyobb kerékparos versenye, a Tour de France.
A franciak az egyik legnagyobb orszagiti kerékparos nemzet, rendkiviil sok igazolt, és
egyesiiletben sportold versenyzdvel, de kerékparos ,,nagyhatalomnak” mondhaté még
Spanyolorszdg, Németorszag, Hollandia, Belgium, és Olaszorszag is. Ezek koziil
Spanyolorszagban keriil megrendezésre a Vuelta Espana, Olaszorszagban pedig a Giro
d’Italia orszaguti verseny, amelyek szintén a legnagyobbak kozé tartoznak. Ez abbol is
kovetkezik, hogy Olaszorszagban az Alpok vonulatai, Spanyolorszagban pedig a
Pireneusok teszik alkalmassé a terepet az izgalmas versenyzéshez.

Sik terepen a kerékparozas mellett a masik kozkedvelt sport a rovid- és
hosszutavfutas. A rovidtava versenyek leginkdbb nagy sportlétesitményekben keriilnek
megrendezésre, igy ezek a versenyek nincsenek annyira kitéve az iddjarasi
viszonyoknak. A hosszatavfutdé versenyeket azonban nyilt terepen rendezik, igy ez

sokkal jobban érintett az iddjaras altal. Maratoni versenyek megrendezésére
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alkalmasabb a nem tul nagy tengerszintfeletti magassag, és a sik terep, mert nagy
magassagban a nyomas miatt a versenyzok teljesitOképessége joval kisebb, mint sik
terepen normal nyomason.

Ezeken a sportokon kiviil tobb technikai sportot bonyolitanak le a nyilt terepen,
azaz nem Kkiépitett palyan. Ilyen példaul a rali, és a tereprali. A rali leginkabb erdei
terepen keriil megrendezésre, €és egy-egy szakasz nem tul nagy tav. A tereprali pedig a
rali hosszatavu valtozata, ahol tobb szaz kilométert teljesitenek a versenyzok egy-egy
szakasz soran.

Tovabba tobb sportot csak kiépitett sportlétesitményekben lehet Gizni, igy
ezekben a sportokban altaldban a fejlett orszagok az ¢élen jardk, ahol megvan a
megfeleld gazdasagi helyzet ahhoz, hogy felépitsék ezeket a komplexumokat.

Osszegezve tehat a természetfoldrajzi, és éghajlati tényezok rendkiviili modon
befolyasoljak, hogy egyes sportok mely teriileteken terjedtek el, és mely orszagok
jarnak az élen. Kiilonbozé sportok tzéséhez elengedhetetlen a térképhasznalat. Ez
leginkabb azokra a sportokra igaz, ahol nagy tavokat kell megtenni a versenyzoknek,
mert ez térképek nélkiil szinte lehetetlen volna. Tovabba sziikséges még a térképek
hasznalata a domborzati viszonyok miatt, féleg a hegyi sportoknal. A dolgozat tovabbi
részében négy sportag bemutatasaval feltarom a térképek jelentdségét a sport vildgaban

illetve, hogy egy sportagban hasznalt térkép miben tér el példaul egy turista térképtol.



Térképek a kerékpar sportban

A térképek szerepe a kerékparozasban igen nagy, ugyanis szabadtéri sport 1évén
a terepet muszaj felmérni, feltérképezni a versenyzOknek, miel6tt elindulnak. Erre a
legalkalmasabb eszkoz a térkép, amit akar versenyzés kozben is kdnnyedén lehet
hasznalni. Persze ma mar versenyzés kozben nem papiralapt térképeket hasznalnak,
hanem kiilonb6z6 hordozhatd platformokon megjelenitett térképeket. Ahogy minden
mas sportban itt is nagy jelentdsége van az iddjarasi, éghajlati, és domborzati
viszonyoknak. A domborzati viszonyok legjobb megjelenitése pedig a térkép, amit a
versenyek el6tt alaposan kielemeznek, és eldontik, hogy mi legyen a stratégia, hol kell
fokozottan figyelni, melyik szakaszon kell nagy er6t mozgositani, és hol lehet egy kicsit
pihenni a keményebb szakasz utan.

Kiilonosen fontosak ezek a szempontok a hegyikerékparozas soran, ahol a
versenyzoknek nagy szintkiilonbségeket kell teljesiteni le, és fel egyarant, raadasul
figyelembe kell venni a terep jarhatéosdgat. Az ilyen versenyeken hasznalt térképek
esetében nagyon fontos a térképen megjelend szintvonalrajz, ami rendkiviil hasznos a
versenyzOknek abban, hogy atlathatd legyen a terepen taldlhatd emelkeddk
meredeksége, és nagysaga illetve a lejtok meredeksége, és nagysaga. Ezeken a
térképeken plusz informacioként jelenik meg a terep talajboritottsaga, ugyanis az sem
mindegy, hogy a versenyz6knek milyen viszonyok kozott kell teljesitenie az adott tavot,
emiatt nem kell kiilon bejarni a terepet. Ehhez természetesen friss informaciokkal
ellatott térképek sziikségesek, de ezt a verseny szervezoi a verseny megrendezése elott a
versenyzOk, és a csapatok rendelkezésére bocsatjak. Ezek a térképek (1. dbra) Kisebb
méretaranyt térképek, mint egy turista térkép, €s a tartalmuk is mas. Mas dolgokat
emelnek ki a térképen, mert a hegyikerékparozas soran mas informaciokra van sziikség.
A méretarany annak is a fliggvénye, hogy egy kerékparral gyorsabban lehet haladni,
nagyobb az atlagsebesség, igy nem sziikséges olyan részletes térkép, mert annak a
kezelése kényelmetlen lenne a mérete miatt, és a sebességbdl adoddan tigysem lehetne
rajta minden részletet latni. Ezen kiviil a hegyikerékparos versenyeken a latnivalok, és a
t4j szépsége elhanyagolhatd informacio, mert a versenyzOk nem ezeket figyelik, igy
ezeket nem is kell feltiintetni a térképen. Természetesen, ha nem versenyzésrél van szo,
akkor célszerli beszerezni egy olyan kerékparos térképet az adott tereprdl, amin

megtalalhatok a latvanyossagok, fontosabb helyek.
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1. abra — Zemplén Kerékparos Maraton térképe

(http://www.zemplenmaraton.hu)

A hegyikerékparozastol eltéréen kicsit mas szempontok is érvényesiilnek a
hosszitava orszaguti kerékparversenyek soran. Ezeken a térképeken a rendkiviili
tavolsagok miatt kizarolag a versenyzéshez elengedhetetlen informaciokat jelenitik
meg. A tobb napos/hetes versenyeken, mint példaul a Tour de France, a Giro d’Italia, és
a Vuelta Espana van egy térkép az egész verseny utvonalarol, de azt a versenyzés soran
nem hasznaljak, mert féként a nézéknek késziil. A versenyzok, és a csapatok azokat a
térképeket hasznaljak, amiken az adott szakaszok kiilon-kiilon vannak dabrédzolva.
Ezeken a térképeken tiintetik fel a napi szakaszon megtalalhato frissit6 pontokat, ahol a
versenyzOok menet kozben atveszik a csapat arra kijelolt tagjatol a szakaszra szant
élelmet. Ezen kiviil a térképeken jelolik még a szakasz kozbeni kisebb versenyek

kialakuldsdra szant sprint, €s hegyi hajrdkat, amelyek sordn a versenyzdknek
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lehetdségilik van plusz pontok gyiijtésére a sprint, és hegyi versenyben illetve pénzt
szerezni a csapatuk szdmara. Ezeknek az informdacidknak a térképen vald
megjelenitésére azért van oriasi sziikség, mert a csapatvezetok ez alapjan dontik el,
hogy milyen taktikaval kiildik versenybe a csapatukat az adott szakaszon. Tovabba az
orszaguti kerékpar versenyek sordn a térképeken kiviil hasznaljak még az adott szakasz

metszeti képét (2. dbra) amelyen, szemléletes modon abrazoljak a domborzatot.

Tour de France, 10. szakasz: Macon—-Bellegarde-sur-Valserine (194,5 km)
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2. abra — Tour de France 10. szakaszanak profilja

(http://www.letour.fr/le-tour/2012/us/stage-10.html)

Ezeken a metszeteken is megjelenitik a mar emlitett sprint, és hegyi részhajrakat, illetve
a frissitd allomasok helyét. Valamint plusz informacioként jelentkezik, hogy itt mar
magassagi adatokat, és azt is megtaldlhatjuk, hogy az adott hegyet milyen kategoridba
soroltak a verseny szervezdi, de ezeken kiviil még lathato rajta, hogy melyik emelkedd,
¢s fontosabb pont hany kilométer utan kovetkezik. Ezek az informdacidk nagyon
fontosak a versenyen végrehajtando taktika miatt. Foként 0gy, hogy minden
versenyzOnek megvan a specialitasa, igy tokéletesen ki lehet alakitani a taktikdt minden
egyes versenyzd szdmara kiilon-kiilon. A verseny folyaman a versenyzOknél nincsen
térkép, viszont az Oket kovetd ugynevezett szervizautdkkal folyamatos radios
kapcsolatban vannak. Az autokban megtaldlhaté az adott szakasz térképe, igy a

csapatvezet0, €s a csapat személyzete folyamatos t4jékoztatast tud adni a versenyzdknek
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a szakaszrol, és arrdl, hogy mi a teendd. Tovabba a radios tajékoztatason feliil a frissitd
ital beszerzésekor személyesen is tudnak utasitast adni a versenyzoknek. A versenyen
valo sikeres szerepléshez tehat elengedhetetlen a térképek hasznalata. A masik fontos
tényezo, hogy ezek a térképek jol szemléltessék a versenyzok szdmadara, hogy milyen
szakasz ~ var rajuk, ez a  felkésziilés szempontjabol elengedhetetlen.

(http://www.letour.fr/le-tour/2013/us/)

Ezeken kiviil minden hosszabb verseny soran vannak ugynevezett egyéni
idéfutamok. Ezekre is kiilon térkép (3. dbra) sziikséges, ahol feltiintetik az idomérd
pontokat. llyen futam az orszagiti kerékparsport olimpiai versenyszamai kozott is

megtalalhat6 a ndi, és a férfi mezdny szamadra is.

Cycling Road - Men’s Time Trial

3. dbra — 2012-es londoni olimpia férfi kerékparos idéfutamanak térképe

(http://www.lalanternadelpopolo.it/Ciclismo%20-%200limpiadi%20Percorso.htm)

Az orszaguti kerékparos versenyeken hasznalt térképek esetében nem sziikséges,
hogy fel legyen tiintetve az Ut boritottsaga, ugyanis ez az esetek legnagyobb részében
kizardlag aszfalt. Egy-két verseny esetében fordul csak eld, hogy érint macskakdves,
esetleg foldutat, de ezen esetekben ez természetesen fel van tiintetve a térképen. A
versenyszerii kerékpar-sporton kiviil természetesen sziikség van kerékparos térképekre a
hobbisportolok szamara is. A vilag minden t4jan egyre jobban terjed a kerékparozas.

Ehhez természetesen térképekre is sziikség van, azért, hogy meglehessen tervezni eldre
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a tura Utvonalat, és atlathatoak legyenek a kerékpar utak. Eurdpa, és a vilag egyre tobb
varosaban eldtérbe keriil a kerékparos kozlekedés. Ennek tobb oka is lehet, de
mindenképpen nyomoés indok a kerékparozas mellett, hogy az autdk sokasdga miatt
kerékparral gyorsabban elérhetjiik uti célunkat, illetve a kdrnyezetet sem karositja, €s
még az egészségiinknek is jot tesz. Ezaltal egyre nagyobb az igény a varosi
kerékparutak térképen valdé megjelenésére. A nagyvarosok koziil talan az egész vildgon
¢élenjard a kerékpar hasznalatban Amszterdam, ahol a koézleked6k tobb mint a fele
kerékpart hasznal. Ez azt jelenti, hogy rendkiviil sok, jol kiépitett kerékparuatra, és
megfeleld tajékoztatasra van sziikség. Erre hasznaljak a térképeket, nem csak a
megszokott papir alapt térképeket, hanem varosszerte tobb tabla is megtalalhato,
amelyeken fel van tiintetve a varos 6sszes kerékpar ttja. Ezeken a térképeken az utakon
kiviil feltiintetik a varos nevezetességeit, és fontosabb, érdekesebb részeit, hogy aki
turistaként van csak az adott varosban, az is kedvet kapjon, ahhoz, hogy kerékparra
iljon, ¢és ugy jarja be a varost. Nagy tradicidja van még a kerékparozasnak
Németorszagban, és Franciaorszagban. Eurdpan kiviil egyre elterjedtebb a kerékparos
kozlekedés Azsiaban, de itt kiépitett utakrol nem beszélhetiink olyan mértékben, mint
Eurépaban. A varosban vald kerékparos kozlekedésen kiviil egyre elterjedtebbek a
kiilonboz6 kerékpartirak, amelyek leginkabb természeti latvanyossagok korbejarasarol
szolnak. Ezekhez is elengedhetetlen a térkép. Ezek a térképek tulajdonképpen a turista
térképekhez hasonlitanak leginkabb, de mégsem ugyanazok. Ugyanis a sebesség miatt
itt sincs sziikség olyan részletes térképre, mint egy gyalogos turista térkép esetében.
Viszont ezek a térképek kicsit zsufoltabbak is abbol az okbol adédodan, hogy a
méretaranyuk kisebb, viszont mivel tarardl van sz6, igy mégis sziikséges ravinni kozel
azt a tartalmat, mint egy gyalogos térkép esetén. EbbOl adodik, hogy a kerékparos
turista térkép joval zstfoltabb a gyalogos tarsahoz képest. Ezeken a térképeken helyet
kapnak a latvanyossagok mellett a pihendhelyek, és az esetleges szallaslehetéségek.
Tovabba fontos informdcid még az Ut boritottsaga, és szélessége illetve, hogy hol
helyezkednek el hidak, aluljarok.

A varosi kerékparozassal parhuzamban a kerékpartirak is egyre népszeriibbek.
Viszont ez aldl Magyarorszag sem kivétel, és latvanyossdgokkal teli kerékparttra
utvonalak épiiltek az utdbbi iddben. Ott van példaul a Balaton vagy a Fert6-t6 kortili
utvonal, de tobb utvonal talalhaté a Pilisben, Biikkben, és a Matraban is. Ezeken az
utvonalakon egyre tobb turista is megfordul, igy elengedhetetlen, hogy késziiljon

megfeleld térkép, amiket ebbdl kifolyolag egyre tobb helyen arusitanak. llyen tirdk nem
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csak Magyarorszagon fordulnak elé. Van egy nagy eurdpai Osszefogés, az EuroVelo,
aminek az a célkitiizése, hogy minél tobb kerékparos titvonal legyen a kontinensen. A
berkein beliil jelenleg 15 Utvonal talalhatd meg, amelyek behalozzak egész Europat. A
Skandinav-félsziget legészakibb pontjatdl egészen Maltaig, és az Ibériai-félsziget déli
sarkatol Moszkvaig talalhatdak kijelolt utak. Sajnos nincs minden szakaszon kerékparut,
de az utvonalak legnagyobb része kerékparuton jarhatd be. A tara EuroVelo 6-0s szami
utvonala (4. dbra) érinti Magyarorszagot is. Ezeknek az tutvonalaknak a térképei

hozzaférhetéek az interneten (www.eurovelo.com).
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4. dbra — Az EuroVelo 6-os szamu utvonala

(http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-6)

Osszefoglalva tehat a kerékparozashoz elengedhetetlen a térképek hasznalata.
Ezeknek a térképeknek a tartalma pedig a kerékparozas formajatol fliggden eltéréek egy
turista térképtdl. Ez abbol adodik, hogy a felhasznalas modja is mas az elobb emlitett
térképeknél. Mas dolgokat kell kiemelni egy kerékparos térkép esetében, fdleg egy

verseny Utvonalanak megjelenitésekor.
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Térképek az autoversenyzésben

Ebben a fejezetben az autdversenyzésben hasznalt specialis térképeket mutatom
be, a rali szakag segitségével. A technikai sportok koziil a rali esetében beszélhetiink a
legkiilonlegesebb térképekrdl. A sport két agra oszlik, a gyorsasagi- €s a terepralira.
Mindkét szakag esetében a versenyzéshez sziikséges térkép, illetve az ugynevezett
Litiner”. Az itinert nem nevezhetjiikk térképnek, inkabb térképszerti abrazolasnak.
Természetesen a gyorsasagi, és a terepraliban kiilonbozik az itiner, és a térkép
megjelenése is, mert a gyorsasagi raliban rovidebb szakaszokat kell teljesitenie a
versenyzoknek, mint a terepraliban. Ez azt jelenti, hogy ebben az esetben a szakaszok
hosszlisaga altalaban 20-30 km kozé esik, kivéve a szelektiv szakaszokat, amelyek
ennél rovidebbek, mig a terepraliban (pl. Dakar-rali) egy-egy szakasz hossza elérheti a
300 km-t is. Ezért egy terepralis itiner, és térképcsomag joval nagyobb terjedelmii.
A gyorsasagi rali versenyek altalaban egy vagy tobb varoshoz kothetdk, és a szakaszok
is ezen varos(ok) koriil zajlanak. Ebbdl adodik, hogy minden versenynek megvan az
ugynevezett profilja, ami azt jelenti, hogy milyen lesz a talaj a verseny a soran. Vannak
aszfaltos, murvas, és foldes ralik is, persze egy-egy szakaszon lehet eltérés az altalanos
talajminéségt6l. A versenyeken az egyes szakaszokrol kiadott térképek nem tal
részletesek, és a hattértérkép altaldban egy olyan térkép, amely az adott teriiletrdl
késziilt, és a rali utvonalat kiilonb6z6 szinekkel emelik ki rajta az adott naptdl fiiggden.

(http://wrc.com/)

5. abra — Kassa-rali 6sszegz0 térképe

(MNASZ)
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Ezeken a térképeken a verseny egész Utvonalat (5. dbra) abrazoljak, és lathatoak
még az egyes napokra lebontott szakaszok (6. dbra). Az ilyen tipusu térképek leginkabb
a nézok szamara késziilnek, mert a versenyzOk verseny kézben nem ezt hasznaljak.
Ezen kiviil 1étezik még térkép kiilon-kiilon az egyes szakaszokrodl, de ezek a térképek is
inkabb tajékoztato jellegliek, mert a versenyzék szamara nem rendelkeznek sok hasznos

informacidval.
Zemplinsk
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6. abra — Kassa-rali egyik szakaszanak térképe

(MNASZ)

A legnagyobb segitség az tigynevezett itiner. Az itiner a rali sport legfontosabb
segédeszkoze, mert a versenyzOk szamara ezen taldlhatd minden informécid, amely
szlikséges a szakasz teljesitéséhez. Az itiner tulajdonképpen nem a klasszikus
értelemben vett térkép. Papiralapt, de kis abrak, és jelek talalhatoak rajta, amikbdl a
versenyzok tajékozodnak, hogy mi fog kovetkezni. Ezeken kiviil szerepel rajta az addig
megtett tavolsag, és az is, hogy milyen tavolsagra van a kovetkez6 pont. Ezek a pontok,
amelyek szerepelnek az itinerben leginkabb kanyarok, korforgalmak vagy hidak, de

lehetnek veszélyes elemek is, mint példaul egy villanypézna. A hivatalos itinereket a
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verseny szervezdi készitik. A versenyzés kozben nem a hivatalosan kiadott itinert
hasznaljak, azt csak a palyabejaras soran veszik igénybe. Verseny kdzben a navigator,
¢s a pilota altal kozosen elkészitett itinert hasznaljak, amiben leginkabb csak betiik, és
szamok szerepelnek. Az itinert a navigator kezeli. A hivatalos itiner atvétele utan a
piléta, és a navigator egyiitt bejarjak a terepet az autoval, és ekdzben teszik meg a
kiegészitéseket. A verseny kozben a navigator a kezében tartja az itinert, és diktalja a
pilotanak, hogy mikor jon a kovetkezd kanyar, bukkand vagy atkeld. Ez azért
sziikséges, mert ekkora sebesség mellett a pilotdnak nem lenne ideje figyelni a
vezetésre, és a szakaszra is. Igy folyamatosan kapja az instrukciokat a navigatortol, és
neki csak a vezetésre kell figyelnie.

Az itinereknek sajatos jelei vannak, amelyeket egy olyan ember, aki nem jartas a
rali sportban, nem biztos, hogy elsére megért. Azonban ez nem is meglepd, ugyanis a
gyorsasagi szakaszokra késziil6 itinerek nem is publikusak, tehat csak a versenyzok
kapjak meg, és Ok lathatjak. Ezek a jelek elég egyszertiek, viszont annal fontosabbak,
mert a versenyzOk ezek alapjan kapnak tdjékoztatdst, olyan dolgokrol, amelyek
kiilonosen fontosak ahhoz, hogy sikeresen teljesiteni tudjak a szakaszt, és ne sériiljon
meg az auto.

A versenyzOk sajat itinerének (7. dbra) elkészitése tobb fazisbol all. Elso
1épésként végigmennek a palyan, hogy a pilota lassa, hogy hol milyen erdsségli a
kanyar, és mire kell figyelni. Viszont nem szabad tal gyorsan menni, mert akkor a
navigator nem tudja feljegyezni az informaciokat. Masodik 1épésként a navigator mas
szinl tollat vesz eld, és visszaellendrzik a palyan, hogy mindent jol irtak-e fel. Ez mar
ugy torténik, hogy a navigator felolvassa amit a pildta lediktalt neki mikozben kozel
versenytempoban mennek. Ha valami nem megfeleld, akkor azt kijavitjadk. A harmadik
1épésben pedig egy végsd ellendrzés kovetkezik. Az itiner elkészitése soran minden
pilota szeret mas jeleket hasznalni, valaki a sebességi fokozatokkal hozza 6sszefliggésbe
a kanyarok erdsségét, valaki pedig szimplan egy kanyarerdsségi sorrend szerint
kialakitott  jeleket  szeret  visszahallani. Ez csak a  pilotatol  fiigg.

(http://rallyedream.blog.hu/2011/02/22/imakonyv)

Az itinert a navigatorok tobbsége altaldban nagykarikas fiizetbe rogzitik, hogy
konnyebb legyen lapozni. Az itiner rogzitése sordn vannak iratlan szabalyok. Ilyenek
példaul, hogy szelldsen legyen irva, €és ne folyjanak Gssze a jelek. Tovabba célszeru
odairni idénként, hogy hany kilométert tettek meg eddig a tavbol, hogy tudjak hol
tartanak vagy ha esetleg defektet kapnak, akkor 2-3 km még megtehetd, de 10 km mar
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semmiképp. A legfontosabb az, hogy minden oldal meg legyen szamozva azért, hogy a

navigator véletleniil se lapozzon kettot egyszerre.

Ezeken kiviil célszeri az itinerbe Kis
abrakat, jeleket rajzolni (pl. jellegfa,
villanypdzna vagy egy hdz). Ez is azt segiti
eld, hogy a navigator tudja, jo helyen
jarnak-e és jo részt olvas-e az itinerbdl.
Tehat az itiner megjelenése egyaltalan nem
hasonlit egy térképre, de a tartalma a pilota,
¢s a navigator szdmara egy térkép
tartalmaval ér fel. Ebbdl tdjékozoddnak az
adott szakasz soran a terepen. Az itiner
azért terjedt el ilyen formaban, mert ekkora
sebességnél  terepen lehetetlen lenne

térképbdl  tajékozodni. gy az itiner

7. dbra — Gyorsasagi ralis itiner egy oldala  Scgitségével egyszerii, sajat jelkulccsal a

(http://m.cdn.blog.hu/ra/rallyedream/image/i versenyzok konnyen tajékozédnak.

tiner1089.jpg)

A rali masik szakaga a tereprali. A két szakag kozott van néhany jelentds
kiilonbség, amelyek miatt elkiiloniilnek egymastol. Nemzetkozi versenyeken el6fordul,
hogy egy verseny elhuzodik akar egy hétig is. Azonban van példa tobb hetes
versenyekre is, mint példaul a vilaghirti Dakar-rali vagy a Budapest-Bamako.

Az egyik alapvetd kiilonbség a rali, €s a tereprali kozott, hogy a raliban a
versenyzOk eldre tudjak, hogy milyen szakaszt kell teljesitenilik, mert zéart palyan
versenyeznek, igy felkésziilhetnek, begyakorolhatjdk az titvonalat. Ezzel ellentétben a
tereprali versenyek soran a versenyzOk nem zart palyan, hanem nyilt terepen
versenyeznek. A szakaszrol késziilt itinert a versenyzok csak a verseny kezdete elott egy
oraval kapjak meg a verseny szervezditdl. Ez az itiner forméjdban nem kiilonbozik attol,
amelyet a rali versenyek soran kapnak a versenyzOk a szervezOkt6l. Tartalmilag
azonban eltérnek egymadstol, mert abbol adoddan, hogy nem zart palyan zajlik a

verseny, mas dolgokat sziikséges kiemelni. Példaul itt a kiemelendd, veszélyes elemek
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inkabb nagy fak, godrok, kovek. A masik tényezé ami miatt eltérés tapasztalhatd az
itinerekben az az autok felépitése. Mig a raliban alacsonyabb épitésii, jobb gyorsulast
autokra van sziikség, addig a terepraliban inkabb a terepjardk a hasznosak. Ez abbol
adodik, hogy a terep teljesen mas jellegii. Ebbdl is kovetkezik, hogy az ilyen itinereknek
- azzal az itinerrel ellentétben amelyet a raliban hasznalnak - kiilon, elére meghatarozott
jelkulcsa van. Az itiner hosszisaga koriilbelill megegyezik a raliban hasznalatossal,
ugyanis a terepraliban sem sokkal hosszabbak a szakaszok. (http://www.terep-

rallye.hu/)
Vannak hosszutavu tereprali versenyek, ahol egy-egy szakasz eléri a 2-300 km-t.

Ezek koziil a legismertebb a Dakar-rali, amelyen a versenyzok kezdetben a Parizs, ¢s
Dakar kozti utvonalat jartak be, ez azota megvaltozott, és a legutobbi harom évben a
Dakar-rali Dél-Amerikaban keriilt megrendezésre. Ennek a valtoztatasnak leginkabb
biztonsagi okai voltak, ugyanis az afrikai szakaszokon gyakran talalkoztak a versenyzok
helyi fegyveres csapatokkal. A Dakar-rali térképei kicsit vegyesek, mert kozottik
megtalalhatok benne a Tour de France-on hasznaltak, de természetesen rali révén a

raliban hasznalt itiner is. (http://www.dakar.com/)
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8. abra — A Dakar-rali egész utvonala

(http://www.dakar.com/dakar/2012/us/route.html)
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A Dakaron is késziil egy altalanos térkép (8. dbra), amelyen a verseny egész
tavja lathato, ahogy a Tour de France-on is, ez a térkép a nézdknek, és a sajtonak
késziil. A versenyzok ezt a verseny kozben nem tudjak hasznositani. A szervezok adjak
ki azt a térképet is, amelyen megtalalhato az adott szakasz térképe, ami a versenyzok

szamara hasznos.
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10. abra - A Dakar-rali 12. szakaszanak motoros térképe
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11. abra - A Dakar-rali 12. szakaszanak kamionos térképe

A Dakar-ralin nem csak autoval (9. dbra) lehet indulni, hanem kamionnal (10.
abra), quaddal, és motorral (11. dbra) is. Természetesen egyes szakaszokon nem
ugyanazt az utvonalat kell megtenniiik. Azonban a térképeken, amelyeken az adott
szakaszt abrazoljak, kiilon szinnel van kiemelve a specidlis szakasz, és az ugynevezett
0sszekoto szakasz, tovabba lathato rajta a kiindulasi, és a célvaros. A két varoson kiviil
megirjak még az orszag, ¢és a tartomanyok nevét, amelyeket a szakasz érint, de ezek az
informaciok annyira nem lényegesek a verseny szempontjabol, viszont a hattértérkép
tartalmazza. Ezeken a térképeken abrazoljak a domborzatot is, és a hegység nevét,
illetve magassagi pontokat, de a domborzat abrazolasara a Tour de France-nal latott
ugynevezett profillal talalkozunk, ami tulajdonképpen egy metszet az adott szakaszrol.
Ezen a keresztmetszeti képen (12-14. dbra) lathato a talaj boritottsaga (aszfalt, homok,
koves), ezzel Osszefliggésben a verseny tavja km-re lebontva, és hogy hol valtozik a
talaj. Tovabba feltlintetik rajta a tengerszintfeletti magassagot, amely kiilonosen az
Andok vonulatain nagyon fontos tényezd, és kiilonboz6 jeleket, amelyek fontosak a
versenyzOk szamara. Ezekhez a jelekhez taldlhato jelmagyarazat az dbra jobb alsé
sarkédban, és ugyanezek a jelek lathatoak az el6bb emlitett, az egyes szakaszokrol kiilon-
kiilon készitett térképeken. Ha a szakasz nem egyezik meg egyes jarmiitipusonként,

abban az esetben a metszetekbdl is tobb fajtat készitenek.
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14. abra - A Dakar-rali 12. szakaszanak kamionos profilja

(http://www.dakar.com/dakar/2013/us/stage-8/day-s-route.html)

Ezeken a térképeken kiviil, a Dakaron is fontos szerepet jatszik a raliban
megszokott itiner (15. dbra). Ahogyan a terepraliban, itt is a verseny szervezdi készitik
el a verseny itinerét, de a Dakar-ralin a szakasz hossziisaga miatt az itiner joval
vaskosabb egy megszokott terep- vagy gyorsasagiralis itinernél. igy ezt a navigatornak

kényelmetlen lenne hajtogatni.
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15. abra — Egy Dakar-ralis itiner

(http://www.pada.hu/php/?id=itiner&p=2007)

Ezért az ilyen hosszitavi versenyeken egy eszkozt alkalmaznak az itiner
»lapozasara”. Ez a szerkezet ugy miikodik, hogy az itinert mindkét végérdl feltekerik,
majd az igy kialakult lyukba belehtiznak egy kis hengert amit raerdsitenek. Ezeket
Osszekotik, és igy ez eldre beallitott tempoban folyamatosan tekeri elére az itinert,
amibdl a navigator egyszerre maximum 4-5 sort lat. Természetesen, mivel technikai
sport, igy barmikor lassulhat a tempd vagy torténhet baleset, deffekt, stb., ezért az itinert
manuadlisan is lehet hajtani vagy megallitani, hogy ne automatikusan haladjon.

Osszegzésképp elmondhatd, hogy az autdversenyzésben is rendkiviil fontosak a
térképek, mert nélkiilik lehetetlen volna egy verseny lebonyolitdsa. Persze a
legfontosabb ,térkép” az ugynevezett itiner, amely nem hasonlit egy klasszikus
értelemben vett térképhez, de enélkiil a versenyz6k nem tudnénak tajékozodni a palyan.
Tovabba nagyon sok elengedhetetleniil fontos informacidt tartalmaz. Az itineren kiviil
viszont a rali sportban is megjelennek a térképek, és metszetek az egyes szakaszokrol.

Tehat a rali sportban is rendkiviil nagy szerepe van a térképeknek.
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Térképek hasznalata a vizisportokban

Ahogyan az 8sszes szabadtéri sportban, a vizisportok esetén is sziikségiink van
térképekre. Ezek is eltérnek a megszokottol, ahogy az eddig emlitett térképek is. Am
annyi kiilonbség van, hogy a vizisportok esetében a térképeket az adott verseny elott
hasznositjak leginkabb, mert verseny kdzben nehézkes a hasznalatuk. Természetesen ez
a sportagtol is fiigg, mert példaul a vitorlazés sordn, konnyen hasznalthatjuk dket a
verseny kozben is, de példaul vizisielés kozben ezt mar nem lehet. Persze ez abbdl is
adodik, hogy ez a két sportdg mashogy hasznositja a térképeket, mas informéciok
fontosak a versenyzOknek. A madsik fontos dolog, hogy vizisport térképek késziilnek
kereskedelmi forgalomba bocsatds céljabol is, tehat nem kifejezetten egy sportadg
szamara. Ez azért szlikséges, mert a vizisportokat is rendkiviil sokan {izik hobbi szinten,
¢és igy ezek segitségével elég informacidt tudnak gyljteni az adott folyorol, térol a

sportolni vagyok.

16. abra — A Duna egy szakaszanak vizisport térképe

Domokos Gyorgy (1983), szerk: A Duna vizisport-térképe Dunaujvarostél Mohacsig

Ezek az altalanos vizisport térképek (16. dbra) alakjukban is eltérnek a
megszokott térképektdl, ugyanis, ha egy folyordl késziilnek, akkor az alakjuk a folyo
alakjat koveti, igy a térkép is ilyen lesz. Az ilyen térképek hosszuak, ezért kihajthatoak.

A vizisport térképeken sok fontos informaciot kell feltiintetni. Ez azért sziikséges, mert
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a vizfeliiletrdl, esetleges orvényekrol, vizmélységrol, és a meder allapotar6l ranézésre
nem nagyon tudunk megallapitani semmit, vagy csak nagyon nehezen. Igy ezeket fel
kell mérni, és a térképeken fel kell tiintetni, hogy a sportolni vagyo tajékoztatast kapjon
roluk. Egy vizisport térkép esetében az egyik legfontosabb informaci6 a vizmélység. Ez
elengedhetetlen barmilyen vizisportrél van szo, ugyanis nem megfeleld vizmélység
esetén, komoly személyi sériilések, és anyagi karok keletkezhetnek. A vizmélységet
altalaban ugy tlntetik fel, hogy odairjak szammal a tényleges mélységet (altaldban
centiméterben) vagy jelzik a térképen a vizmérce helyét egy kis jellel, ahol leolvashato
az érték. Tablakkal jelzik a folyamkilométert, ez példaul a hosszabb tavi evezés,
kajakozas vagy turak esetében fontos. A térképen nyillal jelzik a folyasiranyt, tovabba
megtaldlhatdoak még ezeken a térképeken a zatonyok, drvények, sodrésok, ,,athaladni

tilos”, és ,,kikotni tilos™ jelzések (17. dbra).
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17. abra — Vizisport térkép jelmagyarazata
Domokos Gyorgy (1983), szerk: A Duna vizisport-térképe Dunatjvarostél Mohacsig
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Ezek az informacidk a legfontosabbak egy vizisport izése soran, tovabba a térképeken
megtalalhatok a strandok, a kijel6lt fiird6helyek, és az uszojelek helyei. Az ilyen
térképeken nem csak a folyo lathatd, hanem a méretaranytol fliggden a partszakasz egy
része is. gy természetesen a szarazfoldon is jeldlni kell az objektumokat, oly médon,
mint példaul egy varostérképen. Ezért a jelmagyarazat tartalmazza az autoutak jeleit, a
vasutakat, a talaj boritottsagat, stb. Egy altalanos vizisport térkép tehat nagyon dsszetett,
de kell6 tajékoztatast ad azok szamara, akik szeretnének a vizeken sportolni.

Az éltalanos vizisport térképeken kiviil természetesen Iéteznek specialis
térképek is az egyes vizisportokhoz. A vitorlas versenyek sordn sziikség van egyéb
informaciokra is, mint ami egy vizisport térképen megjelenik. A vitorlds versenyek
esetében a verseny szervezoi elkészitik a verseny térképét a sziikséges informaciokkal,
majd ezt elkiildik a Magyar Vitorlas Szovetségnek, ahol engedélyeztetni kell. A
versenyt csak ezutan lehet megrendezni. A vitorlazasban kétféle verseny létezik: az
egyik az ugynevezett taraverseny, a masik pedig az ugynevezett palyaverseny. A két
versenyszamhoz eltérd térképi tartalom sziikséges. A turaversenyek soran a versenyzok
szamara kijelolnek egy teljesitendd tGrautvonalat. Ehhez a szervezok tobb GPS
koordinatat adnak meg, amelyeket a versenyzoknek érinteniiik kell, kiilonben az idejiik
nem érvényes. Ilyenkor a hajokban 1évé GPS-el rogzitik a tracklogot, és a megfeleld
pontok érintésével teljesitik a versenyt, majd a tracklogot a beérkezés utan ellendrzik.
Tehat a tira verseny térképén szerepelnie kell az utvonalnak, és egyes pontok GPS
koordinatajanak. A palyaversenyek soran, ahogy az a nevébdl i1s adodik, a
versenyzOknek egy eldre megadott palyat kell teljesiteniiik. A palya kijeldlése a viz
felszinén lebegd bolyakkal, kapukkal torténik. A versenyzOknek ezeket Kell
megkeriilnie, érintenie. Abban az esetben, ha a versenyz6 valamelyik bolyat vagy kaput
nem ¢érinti, akkor a versenyideje érvénytelen. Tehat az ilyen térképeken fel kell tiintetni
a bolyak helyét, és az Gitvonalat. Tovabba szerepel rajta a rajt, és a cél helye. Altalaban a
bolyak chip-pel vannak felszerelve, amelyek érzékelik az adott hajok athaladasat.
Osszefoglalva, a vitorlas versenyek térképein versenyszamtol fiiggden, tehit a
legfontosabb megjelenitendd dolog a bolyak, illetve egyes GPS koordinatak.

Napjainkban egyre divatosabb egy ujnak nevezhet6 vizisport, a szlalom kajak-
kenu. Ezt a sportot leginkabb nagy sodrasu, hegyi folyokon tizik, de példaul a 2012-es
Londonban megrendezett olimpian, egy elére, mesterségesen Kkiépitett palyan
versenyeztek a versenyzok. A kornyezd orszagok koziil nagyon sokan Uizik ezt a sportot

Szlovakiaban, ahol a Karpatokban megtalalhatd hegyi folyok ideélis terepet biztositanak
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ehhez. A szlalom kajaknak az a lényege, hogy eldre ,,letlizott” (valdjaban lelogatott)
kapuk kozt kell a versenyzoknek athaladni vagy megkeriilni azokat. Az a gydztes aki a
legrévidebb 1d6 alatt végigmegy a palyan, anélkiil, hogy megérintené valamelyik kaput.
Ha megérintik valamelyik kaput, akkor masodperceket adnak az idejiikh6z. A verseny
jellegébdl adododan sziikséges a versenyzok szamara térképet késziteni a kijelolt
palyarol, amelybdl felkésziilhetnek a versenyre. Feltiintetik rajtuk a folyd sodrasat, ami
azért fontos, mert a versenyzok szamara ez egy elengedhetetlen informacié. A sodrason
kiviil azt is jelzik, hogy mekkora a palya lejtése. Abban az esetben, ha a palya nem
épitett, hanem természetes, akkor a nagyobb ,,gddroket, lyukakat™” is feltiintetik. Ezeken
kiviil talan a legfontosabb térképi elem ebben a sportagban a palya ivét kialakito kapuk
helyzete. A versenyzOk ennek segitségével tudjak eltervezni, hogy hol, mekkora
sebességgel haladjanak. A szlalom kajak-kenu tulajdonképpen a vadvizi evezés (rafting)
zart palyan lebonyolitott verzioja.

A vizisportok koziil a legnagyobb sebességet a motorcsonak versenyen érik el a
versenyzok. Itt oridsi sebességgel kell megtenni az eldre kijelolt palyat. A motorcsdnak
verseny térképei (18. dbra) azért érdekesek, mert a sportban hasznalatos térképek koziil
talan ez az egyik legegyszeriibb. Vizisport 1évén meglepd, de itt nem sziikséges
feltiintetni a vizmélységet, mert a versenyt a szervezok, olyan helyen rendezik, ahol
idealis a vizmélység. Ezeket a versenyeket tavakban bonyolitjak le, egy palya atlagos

hossza koriilbeliil 2 km, a versenyzOknek ezen a palyan kell koroznitik.
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18. abra — A gyorsasagi motorcsonak vilagbajnoksag braziliai futamanak térképe

(http://www.f1lh20.com/races/index.php?idsaison=20&idrace=154)
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Ezeken a térképeken a palya korvonala van megrajzolva, illetve a bolydk, amelyeket
meg kell keriilnie a versenyzoknek a verseny kozben. Tovabba feltiintetik rajta a
haladasi iranyt, és az egyes bolyak kozti tavolsagot. Lathatjuk még rajta az idémérési
pontot, és a rajt helyét, valamint a szagatott vonallal a part vonalat. Ezek a térképek az
eddig bemutatottakhoz képest elég egyszerliek, de ehhez a sporthoz ez béven elegendd,
mert a versenyzéshez nincs sziikség tovabbi informaciora.

A vizisportokban tehat, azért is van sziikség térképekre, mert a versenyzok, és a
sportolni vagyok szamara informaciokat kell nyujtani a vizfeliiletrdl, tovabba a kotott
palyan zajlé versenyek soran a kijelolt palyat is abrazolni kell. Egy vizisport térkép
elsdsorban egy folyorol késziilt altalanos vizisport térkép, leginkabb alakjdban tér el egy
turista térképtdl. Ezeken a térképeken rengeteg dolgot kell abrazolni, amelyeket mas

térképeken nem lathatunk, mert csak itt a vizben vagy a vizen van jelentdségiik.
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Térképek alkalmazasa a repiilésben

Eddig a szarazfoldi, €s a vizi sportokrol volt sz6, most essen sz6 a repiilésrol is.
A repiilésben is rendkiviil nagy szerepe van a térképeknek. Nemcsak az utasszallito
replilok esetében beszélhetiink térképekrdl, hanem a sportrepiilés esetében is. Egy
mirepiilé verseny soran a pilotak rendkiviil nagy sebességgel (4-500 km/h) haladnak.
Ezért nagyon fontos, hogy a pilotdk pontosan ismerjék a palyat, és az egyes kapuk
koordinatait, ugyanis ekkora sebességnél mar egy apro hiba is végzetes lehet. Az ilyen
versenyeket leginkdbb nagy vizfeliilet felett rendezik. Ennek az egyik oka, hogy ha
valami probléma torténik az egyik pilotaval vagy a géppel, akkor sem feltétlen torténik
katasztrofa a vizbezuhanast kovetden. A masik ok pedig az, hogy igy a folyopart miatt a
nézok idedlis tdvolsagbol, és biztonsagbol kdvethetik a versenyt. Ezért idedlis helyszin
egy miirepiilé verseny megrendezésére pl. Budapest. Igy, févarosunk az egyik allomésa
a vilag legrangosabb miirepiild sorozatanak a Red Bull Air Race-nek, amelynek mar
tobbszords bajnoka, vilaghirii pilétank Besenyei Péter.

A mirepiilésnek is két aga kiilonithetd el: az egyik a verseny, ahol a
versenyzoknek egy palyan kell végigmenni a lehetd leggyorsabban. Ahogy a szlalom
kajak-kenuban itt is idObiintetéssel jar ha érintik valamelyik kaput. A masik ag, pedig a
légiparadék, ahol a pilotak latvanyos triikkkokkel igyekeznek lenyligdzni a nézdket.

El6szor a légiparadékkal kapcsolatos térképekeket (19. dbra, 20. dbra) mutatom
be. Ezeken a térképeken mas tartalom jelenik meg, mint egy miirepiild verseny
térképen. A fontos informéciok itt azok, hogy a néz6k milyen tavolsagban helyezkednek
el a paradé tényleges helyétdl, tovabba, hogy hol talalhatéak a repiiléssel kapcsolatos
kiallitasok, €s, hogy hol van a bemutatd geometriai tengelye. Ezek azért fontosak, mert
példaul a nézdknek biztonsdgos tavolsagban kell elhelyezkedni a bemutatd helyétdl,
tehat az a lehetdség teljesen kizart, hogy egy mutatvany soran a pilotdk a nézdk felett
repiiljenek, ugyanis ez katasztrofdhoz vezethet. Igy a pilotaknak feltétleniil tudniuk kell,
hogy melyik az a biztonsagos repiilési sav, amelyen beliil bemutathatjak tudasukat.
Azonban, ez az informacido nem csak a pilotak szaméara fontos, hanem a nézdknek is
tudniuk kell, és bekell tartaniuk azt, hogy melyik ez a sav ahonnan biztonsagosan
kovethetik figyelemmel a bemutatét. Tovabbd a nézdk szamara abrazoljak ezeken a
térképeken a bemutat6 teljes teriiletét, és abrazoljak rajta kis jelek segitségével a fontos
objektumok helyeit. Példaul a mosdok, biifék, elsésegély nyajtd helyek helyét, és mivel

az ilyen bemutatokon oOridsi tomeg van, igy az egyik legérdekesebb dolog, hogy
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megtalalhato a térképen az ugynevezett elveszett emberek standja. Itt kereshetik meg
eltévedt csalad tagjaikat vagy barataikat az emberek, vagy forditva itt talalhatjadk meg az
emberek a tarsasagukat, akikkel érkeztek.

|
PISPLAY RUNWAY

32 33 34 | 35 l 36 37 38 39

19. dbra — Egy légiparadé részletes térképe

(http://www.airshowinfo.hu)

[ESEAWARD % ® i

20. abra — A farnborough-i 1égiparadé térképe

(http://www.airshowinfo.hu)
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A légiparadék utan bemutatom a mirepiiléversenyek térképeit, amelyek tobb
dologban eltérnek az eldbb latott térképektdl. A pildtak tobbféle térképeket hasznalnak
a verseny soran. Ezek koziil az egyik a navigacids Gtvonaltérkép (21. dbra). Ezen a
pilota lathatja a kiillonb6z6 fok értékeket, a repiil6 adott helyét, és az utvonalat, amelyen
haladnia kell. Ezt a fajta navigaciot specidlisan csak a repiilésben hasznaljak, ezért egy

ilyen verseny soran ez elengedhetetlen a versenyzok szamara.
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21. abra — Repiilés navigacios térkép

(http://www.airshowinfo.hu)

A GPS navigacion kivill a verseny soran hasznalnak még térképeket, amelyek
nem digitalisak, hanem papiralaptak. Az ilyen térképek hasonlitanak a
légibemutatokkal kapcsolatban bemutatottakhoz, de kozel sem mondathatok
ugyanolyannak. Egy miirepiildverseny soran mindig nagy szerepet kapnak a térképek.
Ugyanis a pilotak centire pontosan repiilnek ki, tehat nem hibazhatnak a verseny soran
egy centimétert sem, ha igen akkor az a versenyidejiikon is meglatszik, illetve egyéb
stlyos kovetkezményei is lehetnek. A kovetkezOkben bemutatott térképekrdl a pilotak
sok mindent tudnak kiszdmolni, ami fontos a hibatlan verseny teljesitéséhez.

Ezek a térképek (22. dbra,23. dbra) a Red Bull Air Race budapesti allomasarol
késziiltek. Ahogy az lathatd megjelenitik rajta a palya utvonalat. Kék szinnel lathatod

rajta az elsé ,,kor”, fehér szinnel, pedig a masodik ,,kor” vonalvezetése. Ezen kiviil a
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kapuk szamozasa. A kapuk szdmat is azzal a szinnel jelolik, amelyik korben kell a

pilétanak atmenni rajta.
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22. abra — A Red Bull Air Race 2011-es budapesti versenyének térképe

(http://www.airshowinfo.hu)

Ezeket a kapukat kompresszorokkal fujjak fel, igy ha esetleg valamelyik piléta hibazik,
¢s eltaldlja a kaput, akkor konnyedén ki tudjak cserélni egy masikra. A pilotaknak ezek
az informaciok a legfontosabbak a verseny soran, hogy melyik kapu hol helyezkedik el
a palyan. Tovabba abrazoljak még a nézdk szamara fontos helyeket, ahogyan a
légibemutatd térképek esetében is. Ilyen példaul a lelatdé helye, biifé, toalett,
els6segélynyujtd hely. A hattértérkép itt is, ahogyan az eddigi sportoknal is lathattuk,
tovabbi informdciokat tartalmaz, a Red Bull Air Race térképei esetében lathatok a
térképen az utcdk, és egyes utcdk nevei, valamint fontosabb épiiletek, amelyeket

kiemelnek. (http://www.redbullairrace.com/; http://www.airshowinfo.hu)

A felsorolt sportok koziil a legnagyobb sebességet a versenyzok a repiilés soran
érik el, igy a térképek szerepe is felértékelddik. A repiilés egy nagyon Osszetett sport, a
digitalis navigécios térképek, és a papir alapu térképek tokéletes Osszehangolasa
sziikséges a verseny sikeres teljesitéséhez. Mivel technikai sport, igy elég koltséges, de
a nézOk szamara igazi kuridzum egy légibemutatd vagy egy murepiildverseny. Miodta a

Red Bull Air Race sorozat Magyarorszagra latogat, azota hazankban is egyre tobb
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ember koveti figyelemmel ezeket a versenyeket, persze nagy szerepet jatszik ebben az
is, hogy van egy olyan pilotank, akinek a neve mindig az esélyesek kozott szerepel. De
ezen kiviil a latvany az, ami elsédlegesen vonzza a nézdket. Sokan nem gondolnak,
hogy a repiildversenyekhez is ilyen komoly térképi hattér sziikséges, de az emlitett

sportok koziil, talan itt a legdsszetettebb a térképek szerepe.
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23. abra — A Red Bull Air Race 2007-es budapesti versenyének térképe

(http://www.airshowinfo.hu)
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Sajat térkép

A szakdolgozatom részeként, a témahoz illéen készitettem egy sajat térképet. A
bejart terep a Pilisben talalhato. A felmérés a tanszékrol kikért GPS késziilékkel késziilt
egy kerékpartura keretein beliil. A tura Szentendrérdl indult, és Pilisszentlaszlo
érintésével egy keriil uton érkeztiink vissza Szentendrére, majd onnan Budapestre. A
térkép nem tartalmazza a teljes utvonalat a bejart teriilet nagysaga miatt.

A terepi felmérés elvégzése utan, a GPS-el készitett tracklogot feltoltottem a
szamitogépemre, majd CorelDraw segitségével készitettem a térképet. Els6 1épésként az
érintett 1:1000-es méretaranyt EOV szelvényeket beimportaltam, és dsszeillesztettem.
Ezutan levagtam rola azokat a részeket, amelyeket a felmérés sordn nem érintettiink.
Kovetkez6 1épésként megrajzoltam az utvonalat, az utakat, és az utcakat. Az utak utan
az Osszefiiggo teriileteket rajzoltam meg, amelyek az erddk, fiives teriiletek, sz6lok, és a
beépitett teriiletek voltak. Legutolsd Iépésként a névrajzot, és a jelmagyarazatot
készitettem el. A térképen eltérd szinnel jeldltem a tira soran megtett utat és a teriileten
talalhat6 tovabbi utakat, illetve utcékat. A tira soran mintegy 50 km hosszl utat jartunk
be, ez teljes egészében nincs rajta a térképen.

A kerékparosok szdmara megjelenitettem fontos informacidkat, példaul, hogy
melyik szakasz lejté (kék), és emelkedd (piros), ez nagyon fontos egy tara
megszervezésekor, tovabba ezeknek a szakaszoknak a hosszat, hogy a tara résztvevoi
tudjak mekkora tavolsagokat kell megtenniiik. A lejtok esetében a nagy sebesség miatt
feltiintettem sarga haromszogekkel (felkialtojellel a kozepiikon) a veszélyes kanyarokat,
ezekre azért érdemes figyelni, mert lejtmenet sordn a nagy gyorsulds miatt, tobb kanyar
is veszélyessé valik, és ezekben konnyii kisodrodni. A térképen megjelenitettem egy-
egy szakasz hosszat, és az ezekhez a szakaszokhoz tartoz6 szintkiilonbséget, illetve a
lejtomeredekséget.

A sajat térképem elkészitésének célja az volt, hogy a szakdolgozatom témadjdhoz
kapcsolddodan egy olyan térkép késziiljon, amely ebben az esetben a kerékparsporthoz

kotodik.
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A Pilis DK-i terlletének
kerékparos térképe
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Osszegzés

A szakdolgozatom témajaként a sportban haszndlatos térképek sajatos tartalmat
szerettem volna bemutatni. A kivalasztott négy sportag szakagai koziil igyekeztem
olyan példakat hozni, amelyek teljes mértékben aldtdmasztjdk az allitdsaimat. A
sportdgak sorrendje a verseny soran elért atlagsebesség miatt alakult igy. A sorrend
novekvo, tehat a versenyek sordn a kerékparsportban érik el a legkisebb atlagsebességet,
¢s a mirepiilés soran a legnagyobbat. A térképi tartalom nagyban fligg ettdl a
sebességtdl is, ugyanis, ahogy a sebesség ndvekszik, ugy egyre tobb olyan elem van,
amelyet nem sziikséges megjeleniteni a térképen, mert a versenyzOk szamara
elhanyagolhatova valik. A dolgozatban emlitett négy sportdg koziil ez a kiillonbség a
legjobban a kerékparsport, és a madasik harom sport (autdversenyzés, vizisportok,
mirepiilés) térképei kozott latszik. Ha a kerékparos térképeket, és a masik harom sport
térképeit hasonlitjuk Ossze, akkor latszik a legjobban a sebességbdl adddo kiilonbség.
Ezek a kiilonbségek a térkép részleteiben, és a méretaranyéaban latszodnak. A részletbeli
kiilonbségek a jelek kiilonb6zdségén alapulnak, mert egyik sport sem koveteli meg
ugyanazokat a jeleket, persze vannak olyan esetek, amikor hasonld abrazolassal
talalkozunk egy-egy sportag térképein. Ilyen, példaul a ralis, és a kerékparos szakasz
profil esetében fordul eld, de a kiemelendd elemek itt is teljesen masok, csak a profil
megjelenése hasonld. A masik hdrom sportdgban, egymashoz képest ilyen éles
kiilonbség a sebességben nincs, igy ezeken a térképeken a o eltérést a megjelenitendd
tartalomban a versenyzés helye (szdrazfold, levegd, viz) adja. Mind a négy sport
térképeinek megvannak a sajatossagai, kiilonlegességei, amelyek a versenyzék szamara
rendkiviil fontosak. Ezek a kiilonbségek adjdk ennek a témanak az érdekességét. A

bemutatott sportokon kiviil természetesen még rengeteg sportban hasznalnak térképeket.
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Nyilatkozat

ATUNIOtt, oo nyilatkozom, hogy jelen
szakdolgozatom teljes egészében sajat, 6nalldo szellemi termékem. A szakdolgozatot
sem részben, sem egészében semmilyen mas felséfoktl oktatdsi vagy egyéb
intézménybe nem nyujtottam be. A szakdolgozatomban felhasznalt, szerz6i joggal

védett anyagokra vonatkozo6 engedély a mellékletben megtalalhato.

A témavezetd altal benyujtasra elfogadott szakdolgozat PDF formatumban valo
elektronikus publikalasahoz a tanszéki honlapon

HOZZAJARULOK NEM JARULOK HOZZA

Budapest, 2013. majus 15.
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